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Uvod .
_ Rail (L) Group

« Vec 2013. godine registrirani su prvi privatni zeljezniCki prijevoznici u RH.

« U pocetnom razdoblju, nakon dobivanja dozvola, prijevoznici su prolazili fazu
ishodenje rjesenja za sigurnost dio A i B i ostvarivanja ostalih uvjeta.

* Prve komercijalne aktivnosti novoregistriranih prijevoznika pocele su u 2014.

* VecC u pocCetnom razdoblju liberalizacije prijevoznici su bili suoCeni s brojnim
problemima.

- Daljnje pogorSanje uvjeta poslovanja nastaje od 2016. godine otpocinjanjem
velikih investicijskih radova na modernizaciji i obnovi ZeljezniCke infrastrukture.

- UnatoC navedenim Cinjenicama nakon liberalizacije trzista prisutan je stalni
rast prijevoza tereta zeljeznicom.

« Posebno teSka godina za prijevoznike je bila 2022. zbog naglog pogorSanja
stanja infrastrukture, poskupljenja energenata i problema s prelascima granice
sa Srbijom i Madarskom.
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Zeljeznicka mreza RH
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Poslovanje ,privatnog” (malog) prijevoznika

na ,liberaliziranom” trziStu u RH Railwaroup

Member of GBB

Obiljezja poslovanja ,,privatnog” zeljezni€kog prijevoznika

Za ugovorene ili planirane prijevoze na vrijeme osigurati vlastite resurse (osoblje, vu¢na vozila), pristup
infrastrukturi.

Robu prevozi po narudzbi organizatora prijevoza, rijetko po izravnoj narudzbi vlasnika robe (proizvodac,
isporucitelj ili kupac).

Preferira prijevoz blok vlakovima $to znaci prijevoz namjenskim vagonima istovrsne robe koje osigurava
organizator prijevoza.

Vagoni su u domeni organizatora prijevoza koje oni uzimaju u zakup od vlasnika koji se bave
iznajmljivanjem vagona ili se radi o vlastitim vagonima koje organizator nabavlja ukoliko se radi o stabilnim
prijevozima na dulje razdoblje (rasuti tereti, Zitarice, gorivo, kontejneri i dr.) ili specijalnim prijevozima
(automobili napr.).

Lokomotive uglavnom uzima u zakup jer se radi o vozilima velike nabavne vrijednosti za koje mali
prijevoznici ne mogu osigurati financijska sredstva za jednokratnu kupnju (zarada iz poslovanja ili kredit).

Zakup lokomotiva naj¢eSc¢e ugovara s uklju€enim odrzavanjem jer ,privatni’ prijevoznici nemaju vlastitih
resursa za odrzavanje lokomotiva (radionice, oprema, osoblje i dr.).

Zeli na siguran nacin prevesti $to vise vlakova raspoloZivim resursima tako da prihod od prijevoza pokrije i
fiksne i varijabilne troSkove nastale tim prijevozom.

Na mjesecnoj bazi treba voditi raCuna o omjeru troSkova i prihoda jer i kratkotrajna nelikvidnost moze imati
za posljedicu gubitak prava pristupa infrastrukturi.
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Prijevoz robe zeljeznicom Rail (23079 Group

VRSTE PRIJEVOZA

Odavno se ne obavlja prijevoz pojedinacnih
(komadnih) posSiliaka pa danas prijevoz robe
Zeljeznicom podrazumijeva prijevoz poSiljaka kao:

- pojedinaéne vagonske posiljke (prijevoz robe u
jednom vagonu)

- grupe vagona (prijevoz uglavnom istovrsne robe u
viSe vagona, ovisno o prijevozniku, obi¢no izmedu
518 vagona)

- kompletni (blok) vlakovi (prijevoz uglavnom

Istovrsne robe u kompletnom viaku od jednog
posiljatelja za jednog primatelja)
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Blok vlak Rail (I Group
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Fiksni i varijabilni troSkovi poslovanja

zeljezni€kog prijevoznika RailWGroup

Member of GBB

Troskovi poslovanja zeljezni¢kog prijevoznika

,Privatni” prijevoznik mora periodi¢no placati sljedece fiksne trosSkove:

- radna snaga (bruto place i ostala zajamc€ena primanja zaposlenika)
- zakup lokomotiva

- zakup poslovnog prostora i drugi rezijski troskovi

- edukacija osoblja i zastitna sredstva

- osiguranje i naknada za poslovanje regulatornog tijela

~Privatni” prijevoznik mora periodi¢no placati sljedece varijabilne trosSkove:

- uporabu trasa i dodatne usluge upravitelja infrastrukture (formiranje i rasformiranje vlakova, garaziranje, koristenje
vagonskih vagona, pracenje izvanrednih poSiljaka i dr.)

- pogonsku energiju (EE i dizel gorivo)

- uvecana primanja zaposlenika zbog noénog rada, rada blagdanima, prekovremenog rada i dr.

* izvanredne popravke vagona zbog kvarova ili osteCenja za koje je odgovoran zeljeznicki prijevoznik
* usluge pristupa usluznim objektima

« carinske pristojbe i eventualne kazne za prekrsaje

* nadoknade za Stete nanesene upravitelju infrastrukture i drugim osobama nastale krivnjom Zeljezni¢kog prijevoznika
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Troskovi prijevoznika izravno ovisni

o stanju infrastrukture Rail (23079 Group

Member of GBB

Utjecaj stanja infrastrukture na troSkove zeljezni¢kog prijevoza

» zakup lokomotiva (zbog ograniCene uporabe pojedinih dionica potrebno je angazirati veci broj
lokomotiva za isti rad u standardnim uvjetima, a zakupljene lokomotive su ¢esto na dulji rok izvan
uporabe zbog prekomjernog troSenja kotaCa nastalog lo§im stanjem traCnica, neispravne geometrije
kolosijeka i sl.)

» uporaba trasa (ovisi o broju vlak-km)
* pogonska energija (ovisi o vlak-km, kvaliteti dionica i uvedenim ograni€enjima)
* uvecana primanja zaposlenika zbog no¢nog rada, rada blagdanima, prekovremenog rada i dr.

* izvanredni popravci vagona (oStecCenja kotaCa i raskinu¢a vlaka zbog prinudnih ko€enja izazvanih
neispravnosScu pruznih magneta, zaustavljanja ispred ZCP-a s neispravnim uredajem za
signalizaciju, i dr.)

« pristup usluznim objektima i njihovo koristenje (pla¢anje pristupa po kolosijecima pod nadzorom
prijevoznika u drzavnom vlasnistvu, vagonske vage, garaziranje vozila i kompletnih vlakova i dr.)
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Pogorsanje stanja infrastrukture zbog

izvodenja radova Rail (23079 Group

Infrastrukturni radovi — aktualna situacija

« Zbog radova na glavnim koridorima pojedine dionice se dnevno zatvaraju po 8 ili viSe sati, a uvode
se i trajni zatvori u trajanju od 2 do 5 dana (pruga DG — Koprivnica — Zagreb — Rijeka).

« Radovi obi¢no zapocinju ,otvaranjem mekog trbuha” odnosno na dionicama koje su joS uvijek u
relativno dobrom stanju dok se kompleksniji radovi, koji uklju€uju izgradnju novih dionica, stalno
odgadaju (napr. zapocinju radovi na dionici Hrvatski Leskovac — Karlovac umjesto gradnje nove
dionice kroz Gorski kotar).

« Svako novo radiliste znacCi smanjenje kolosije€nih kapaciteta na kolodvorima duz dionice zbog
potrebe manipuliranja materijalom na gradiliStu (trenutno stanje na dionici Krizevci — Koprivnica).

* U pravilu, na dionici na kojoj se radi dolazi do iskljuCenja sustava signalizacije, stanja neosiguranih
ZCP-a i uvodenja drasti¢nih laganih vozniji.

« Rokovi za izvrSenje radova se u pravilu prekoraCuju (napr. Dugo Selo — Krizevci).

« Po zavrSetku radova na odredenoj dionici i do 2 godine traje probni rad i tehni€ko preuzimanje uz niz
restrikcija za prijevoznika (napr. dionica ZapreSi¢ — Zabok)
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Sto je glavni problem ,,privatnih” prijevoznika u RH?

(Ne)odrzivost zeljezni€kog prijevoza

U postojecim uvjetima prijevoz nije pouzdan.
Zatvaranje dionica pruga koja traju 2 do 5 dana je neprihvatljivo.
Kod zatvaranja dionica na koridorima ne nude se alternative.

Resorno ministarstvo u potpunosti zanemaruje ZeljezniCke prijevoznike iz
,realnog” sektora kod planiranja i provedbe modernizacije infrastrukture.

Odrzavanije infrastrukturnih podsustava je u potpunosti zanemareno.
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Pruge RH od znacaja za teretni prijevoz

(crveno su oznaéene dionice koje se zatvaraju dnevno ili trajno danima zbog Ra”@ﬁﬂ?ﬂem
radova, narandzZasto dionice s ograni¢enjima glede osovinskog pritiska ili radnog

vremna pruge, a zuto ,“licka“ pruga koja spaja luke Split, Sibenik i Zadar)
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Zbog ¢ega neke pruge nisu interesantne

rijevoznicima tereta? i
prij Rait (R0 Group,

DG — Metkovic¢ — PlocCe, kao dio koridora Vc, je izolirana i prekratka dionica,
a tranzit Slavonski Samac — DG — Sarajevo - DG — Metkovié ,kontroliraju”
ZFBH i ZRS stoga do liberalizacije trzista Zeljezni¢kih usluga u BH ova
pruga nije od znacaja za zeljezniCke prijevoznike iz RH.

- ,LiCka” pruga koja spaja srednje dalmatinske luke zbog visokih troskova
vuce nije pogodna za konkurentan teretni prijevoz zeljeznicom.

- Istarske pruge su odvojene od matiCne mreze pa zbog nepovoljnih uvjeta
tranzita preko Slovenije takoder nisu pogodne za teretni prijevoz.

* Vrlo zanimljiva dionica Varazdin - Koprivnica je praktiCki neuporabljiva za
teretni promet zbog dnevnog putniCkog prometa i ograniCenog radnog
vremena kolodvora.
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Zeljezniéki prijevoz prema dalmatinskim lukama Raileroup

Perspektiva robnih tokova preko dalmatinskih luka

Prisutno je povecanje pretovara u Luci Split, no nazalost vecina pretovarene robe
prevozi se kamionima.

Cemex nastoji udvostruciti prijevoz cementa Zeljeznicom no za sada taj prijevoz nije
konkurentan cestovnom prijevozu pa deseci kamiona svakodnevno voze cement
prema unutrasnjosti sto je s ekoloskog aspekta neprihvatljivo, a takoder doprinosi
pojaCanom troSenju cesta.

Postoje konkretni upiti za prijevoze goriva, soje i zZitarica iz/do Luke Zadar u ukupnim
koliCinama od oko 1,5 mil. tona godisnje.

Modernizacija “licke” pruge 2001-2003 je bio neuspjesSan i joS uvijek nedovrsen projekt
te ta pruga i pod pretpostavkom opremanja pruge signalizacijom ne moze prihvatiti sve
koliCine roba dalmatinskih luka.
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Pruge prema dalmatinskim lukama
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Unska” pruga

. Do 1991.godine teretni prijevoz od i prema dalmatinskim lukama

obavljao se unskom prugom elektrificiranom 1986. do Knina.

Rail (L) Group

. Pruga Zagreb — Sisak — Biha¢ — Knin — Split (“unska pruga”) ukupne je
duljine 388,23 km od &ega - 255,43 km pruge pripada HZI, a 34,0 km

pruge pripada Zeljeznicama R. Srpske dok 99,8 km pruge pripada

Zeljeznicama Federacije Bosne i Hercegovine.

. Usporedbe radi — pruga Zagreb — Ogulin — Gra¢ac — Knin — Split
(“licka” pruga) ukupne je duljine 434,6 km i za 46,37 km dulja od

Lunske” pruge.

. Do prekida prometa “unskom” prugom doSlo je 8. 8.1991. godine.

. Nakon Domovinskog rata pruga je samo djelomi¢no obnovljena i

ponovno pustena u promet 26. 1.2001 godine kao back up za teretni

promet za vrijeme modernizacije licke pruge.

. Dana 19. 1.2010. godine zbog izuzetno loSeg stanja pruge ista je u

potpunosti zatvorena za sav promet vlakova.

14. 6.2023
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RailM Group
Member of GBB

,Licka” i ,,unska” pruga
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Mjere koje treba poduzeti za odrzivost

zeljezni¢kog prijevoza u narednih 10 godina RailMGroqgﬂB

* Drzava treba subvencionirati zeljezniCki prijevoz tereta na dionicama na kojima
se obavljaju radovi sve vrijeme dok traje obnova i modernizacija zeljezniCke
infrastrukture predvidivo do 2034. godine na naCin da se sredstva za takvu
subvenciju predvide u troSkovnicima svih buduc¢ih modernizacijskih projekata.

« Trajni model subvencioniranja treba uvesti za promet na ,liCkoj” pruzi sve dok
se ona ne elektrificira ili se ne stavi u punu funkciju ,unska” pruga i to u iznosu
razlike u troSkovima energenata za vucu vlakova (stvarno potroSenog
dizelskog goriva u odnosu na elektricnu energiju koja bi se trosila za vuCu da je
pruga elektrificirana).

» Uspostaviti uslugu hub-hub teretnog prijevoza zeljeznicom kako bi se
omogucio prijevoz pojedinacnim vagonima ili grupama vagona
(subvencionirani ,radni” vlakovi).

 Vratiti Sto prije u funkciju dionice pruga Martin Brod — Knin i Lupoglav — Rasa.
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ZAKLJUCCI Rail (S0 Group

Odrzivost zeljeznickog prometa u RH ozbiljno je dovedena u pitanje zbog visokih troSkova koji
proizlaze iz neregularnog stanja infrastrukture.

Radi o€uvanja ove gospodarske grane Drzava treba uvesti subvencije za teretni Zeljeznicki
prijevoz kojima bi se kompenzirali dodatni troSkovi prijevoznicima koji nastaju tijekom izvodenja
radova na obnovi infrastrukture te ponovno uspostavio prijevoz pojedinacnim vagonima ili
grupama vagona.

Upravitelj infrastrukture treba posebnu pozornost posvetiti odrzavanju infrastrukturnih podsustava
| regulaciji prometa kako bi prijevoznici mogli konzumirati usluge upravitelja infrastrukture sa
zajamcCenom kvalitetom jer o tome bitno ovise ulazni troskovi prijevoznika.

Revitalizacija “unske” pruge znacajno bi doprinijela iskoriStenju postojecih kapaciteta i daljnjem
razvoju srednje dalmatinskih luka te postupnom povecanju prijevoza ekoloski prinvatljivim
transportnim sustavom na podrucju RH.
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Milan Brki¢, dipl.ing.el.

Rail Cargo Carrier-Croatia d.o.o
Member of OBB

Radnicka c. 39, HR-10000 Zagreb
Tel.: +385 (0) 1 4004 251

Fax: +385 (0) 1 581 1899

Mobil: +385 (0) 98 239 232
milan.brkic@railcargo.com

www. railcargo.com
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